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RADZIECKI .
KUTER TORPEDOWY

Zalety kutréw torpedowych potwierdzily obie wojny §wiatowe, w kto-
rych jednostki te odegraly sporg role, zwlaszeza przy umiejetnym ich za-
stosowaniu, jak to mialo miejsce w przypadku Floty Wojennej Zwigzku
Radzieckiego, dysponujacej w latach 1941—45 jednym z najliczniejszych
zespolow kutrow torpedowych, ktére walnie przyczynily sie do zwycie-
stwa nad faszyzmem. Poczesng role w tych dzialaniach zajal kuter torpe-
dowy typu G-5 stanowiagcy trzon radzieckich ,sil moskitowych” w latach
Il wojny §wiatowej. Tej jednostce i jej zmaganiom z hltlerowz;kq Kriegs- :
marine po§wigcony jest niniejszy zeszyt. !
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Kuter torpedowy G-3



NARODZINY
KUTROW
TORPEDOWYCH

Jedna z pierwszych jednostek, kitérg w dzi-
siejszej nomenklaturze mozZzna uznaé¢ za ku-
ter torpedowy, byla parowa szalupa David
uzbrojona w mine wytykows (diuga zerdsz,
na koncu ktbérej umieszczony byl tadunek
wybuchowy  z zapalnikiem uderzeniowym),
przy uzyciu ktérej porucznik marynarki fe-
deralnej Dixon zatopil w 1864 r. plywajgca
pancerna baterie konfederatow Albermale.

Fakt zatopienia duzej | opancerzonej jednostki
przeszed! jednak bez wiekszego echa 1 dopiero
dzlalania rosyjskich kutrow minowych w wojinle
z Turcja 1877—78 zwrocily uwage specjalistow od
spraw morskich na wielkie mozliwosei tkwigce
w tych malych jednostkach,

Flota rosyjska stacjonujaca na Morzu Czarnym
w latach siedemdziesigtych ubieglego wieku skia-
dala sie z mocno przestarzalych jednostek. Bylo to
wynikiem ograniczen, jakie zostaly narzucone Rosji
po zakonczeniu wojny krymskiej. Flota turecka
posiadata jednostki nowoczeéniejsze i silniej uzbro-
jone, co w przypadku konfliktu zbrojnego meoglo
zadecydowadé o przewadze w dzialaniach na morzu.

W tej trudnej dla floty rosyjskiej sytuacji po-
rucznik marynarki Stiepan Makarow zlotyl w 1878 r.
projekt uiyeia kuiréw parowych do zwalczania du-
zych jednostek . Bronig ofensywnsg
kutréw miaty byé miny wytykowe oraz miny holo-
wane. Aby zwie maty zasieg kutrow, Makarow
zaproponowal adaptacje jednego z duzych okretow
na jednostke transportowa.

Memorial zlotony w dowddzitwie marynarki nie
znalazl uznania. Jednakie gdy S. Makarow zostal
mianowany dowddes okretu parowego Wielikij
Knia? Konstantin, wowezas przy poparciu bezpo-
frednich przeloZzonych dokonal przerébek tego
okretu na transportowiec kutrow minowych. W wy-
niku przeréhek Wielikij Kniai Konstantin mogl za-
bieraé cztery kutry minowe.

W pierwszym wariancie Makarow posta-
nowil wyposazy¢ kutry w miny wytykowe
o masie ladunku wybuchowego 30 kg. Wa-
runkiem powodzenia ataku bylo spowodo-
wanie wybuchu miny ponizej linii zanurze-
nia, W wyniku prac, w chwili wybuchu woj-
ny rosyjsko-tureckiej 241V 1877 r., Flota
Czarnomorska miala cztery kutry minowe:
Czesma, Sinop, Miner i Nawarin, ktérych ba-
z3 byl Wielikij KnioZz Konstantin.

Préby, przeprowadzone jeszcze przed wy-
buchem dzialan wojennych, wykazaly wady
min wytykowych i znaczne niebezpieczen-
stwo, jakie stanowil ich wybuch dla zatogi
kutra. S. Makarow opracowal! wiec projekt
zastosowania holowanych min do niszezenia
jednostek przeciwnika. Zaleta tego pomysiu
bylo to, ze wybuch miny holowanej nie sta-
nowil niebezpieczenstwa dla zalogi kutra
i jednoczesnie efekty jej dzialania byly
wieksze, bowiem mina wybuchala glebiej —
ponizej linii wodnej okretu atakowanego.

Pierwsza akcja kutrébw minowych podjeta
30 1V 1877 r. zakonczyla sie niepowodzeniem.
Kolejna akcja przeprowadzona na Dunaju w
nocy z 13 na 14 V tegoz roku zakonczyla sie
sukcesem: zatopiono turccki monitor Selvi,
a kutry biorgce udzial w akcji powrbeily bez
strat. Nowa bron morska spowodowala pani-
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Przykiadowe konstrukeje ilus ce rozwdj ku-
tréw torpedowych do okresu 1 wojny fwiatowej:
1 — kuter uzbrojony w mine wytykowa skon.-
struowana wedlug koncepc)i S. O. Makarowa;
2 — Dragonfly — pierwowzér kutra torpedowego,
zbudowany w 1905 brytyjska firme

r. przez
Thornycroft; 3 — angielski kuter torpedowy
CMB 55 Feet z 1918 r,

(rys, T. J. Kowalski)




Zatopienie tureckiego okretu Intibah w 1878 r. przez rosyjskie kutry parowe za pomocg torpedy samobieine]

ke wérdéd Turkow, ktérzy wycofali swoje jed-
nostki z delty Dunaju w obawie przed dal-
szymi atakami. Kolejna akcja kutrow mi-
nowych przy uzyciu min holowanych prze-
prowadzona zostala pod Suling i przyniosia
kolejny sukces: uszkodzono turecki pancer-
nik Iclaliye. 8 VI 1877 r. kutry odnosza ko-
lejne zwyciestwa, topige bryg Osmaniye oraz
trzy inne jednostki tureckie.

Powodzenie pierwszych akcji bylo przy-
czyng, iz S. Makarow postanowil uzyé kutrow
do atakéw na flote turecka w ciesninie Bos-
for, zatapiajac kilka jednostek. Oczywiste
sukcesy bojowe spowodowaly, ze flota rosyj-
ska zaczela wprowadzaé szerzej kutry mino-
we do uzbrojenia.

Przelomowym momentem uzycia kutréw
minowych byl atak na jednostki tureckie na
redzie Batumi, w ktérym po raz pierwszy
S. Makarow zastosowal samobiezne torpedy.
1411878 r. kutry torpedowe Makarowa za-
topily turecki okret Intibah, dajac tym sa-
mym bezsporny dowéd shusznosci zalozen no-
wej broni ofensywnej. Kutry torpedowe
Czesma i Sinop uzbrojone byly w torpedy
samobiezne konstrukcji Whiteheada, zmody-
fikowane nieco przez S. Makarowa. Torpedy
podwieszone byly pod stepkami kutréw i wy-
strzeliwane z wyrzutni rurowych.

Sukcesy uzyskane przez kutry S. Makaro-
wa zwrobcily uwage innych panstw na za-

lety nowej broni i spowodowaly liczne pra-
ce badawcze nad jej wykorzystaniem. W wy-
niku pojawily sie dwie klasy jednostek wo-
jennych o przeznaczeniu ofensywnym — tor-
pedowce i kutry torpedowe. Torpedowce byly
jednostkami stosunkowo duzymi i o duzym
zasiegu plywania. Ich prototypami byly: ro-
syjski torpedowiec Wzryw, zbudowany przez
S. Makarowa oraz angielski Lightining.

TWORCA
KUTROW
TORPEDOWYCH

S tiepan Osipowicz Makarow wurodzil sie
811849 r. w Nikolajewie. Cate zycie poswie-
cil morzu, zaczynajge kariere od wstqpienia
do szkoly morskiej, ktérq ukonezyl z czo-
towq lokatg. Juz jako porueznik marynarki
Floty Czarnomorskiej pasjonowat sie mowy-
mi koncepcjami prowadzenia wojny morskies,
stajgc sie ,,o0jcem” nowoczesnych broni mor-
skich, jakimi byly kutry torpedowe i torpe-
dowce. :




§. 0. Makarow — twérca kutréw torpedowych

Po sukcesach, jakie osiggnely jednostki je-
20 pomystu, szybko awansowal, osiggajac sto-
pien admiratla. -

Byl autorem 50 ksigzek dotyczacych tak-
tyki i strategii dzialafi na morzu, z ktérych
najstawniejsza to praca Rassuzdienija po
morskoj taktikie (Rozwazania o taktyce na
morzu). Byl takie konstruktorem pierwsze-
g0 na Swiecie lodolamacza Jermak, ktéry
stal sie wzorcem dla nastepnych jednostek
tej klasy. Na pokladzie Jermaka S. Maka-
row bral udzial w badaniach Arktyki, jako
specjalista etnograf. Zgingt 131V 1904 r. na
pokladzie krgzownika Pietropawlowsk w cza-
sie wojny z Japonig.

KUTRY
TORPEDOWE
| WOJUNY
SWIATOWEJ

Prctotypem nowoczesnego kutra torpedowe-
g0 byla niewielka jednostka o nazwie Dra-
gonfly, zbudowana w 1805 r. przez angielska
firme Thornycroft. Kuter by! uzbrojony w
jedng torpede samobieina zrzucang na bok
w kierunku ruchu. Zastosowanie silnika spa-
linowego, jako zespolu napedowego kutréw
torpedowych, pozwolilo na osiggniecie pred-
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kosci przekraczajacej 50 km/h (ok. 30 wez-
t6w). Takich predkosci nie osiagaly éwczes-
ne duze okrety o silowniach parowych.

Do wybuchu I wojny $wiatowej we flotach
wigkszosci panstw pojawily sie kutry torpe-
dowe, przy czym najliczniej wystepowaly we
flocie wloskiej i brytyjskiej. Obok typowych
kutréw torpedowych, uzbrojonych w torpe-
dy samobiezne, w niektérych flotach wyste-
powaly nadal kutry minowe uzbrojone w mi-
ny wytykowe 2z udoskonalonym zaplonem,
lecz ich Zywot byl bardzo krétki. Miedzy in-
nymi takie jednostki posiadata w swoim
skladzie marynarka niemiecka.

Lata I wojny $wiatowej wykazaly prak-
tyczng wartoéé kutra torpedowego. Sukcesy
jednostek zaczely sie stosunkowo pbéino, bo
dopiero w 1917 r., lecz bylo to wynikiem ma-
lo dopracowanej taktyki uzycia nowej broni.
Pierwsze sukcesy odniosty kutry brytyjskie,
topigc w poblizu Ostendy dwa niemieckie
torpedowce. Wigkszy jednak sukces odniosty
dwa wloskie kutry torpedowe typu MAS
o numerach 15 i 21, ktére zatopily w pobli-
Zu miasta Pula austro-wegierski okret linio-
wy Szent Istvan o wypornosci 23000 t. Oba
te kutry wycofaly sie bez strat.

Kolejnym krokiem w rozwoéju koncepeji
uzycia kutréw torpedowych bylo ich wspbi-
dzialanie z innymi rodzajami jednostek pty-
wajgcych oraz lotnictwem. Zwlaszcza wspbi-
praca z lotnictwem okazala sie nadzwyczaj
efektywna, czego przykladem moze byé dzia-
lanie zespolu brytyjskich kutréw torpedo-
wych i lotnictwa na jednostki Floty Radziec-
kiej na redzie Kronsztadu 18 VIII 19819 r.
W wyniku wspéldziatania zatopiony =zostal
okrgt Dwina i cigzko uszkodzony okret linio-
wy Andriej Pierwozwannyi. Straty angiels-
kie wynosily jeden kuter torpedowy, a dal-
sze trzy byly uszkodzone, tak iz same zalo-
gi zatopily je, jako nie nadajace sie do uzy-
cia. Akcja ta zamknela pierwszy rozdzial
bojowego uzycia kutréw torpedowych.

KUTRY
TORPEDOWE °
W OKRESIE

MIEDZY-
WOJENNYM

W okresie miedzywojennym floty wielu
panstw wyciggnety trafne wnioski z do$wiad-
czenn dotychczasowego uzycia kutréw torpe-
dowych i wprowadzaly do flot nowe, bar-
dzej udoskonalone jednostki. Celowali w tym
zwiaszcza Wiosi, budujac male jednostki
przeznaczone glownie do dzialan przybrzez-
nych, ktérych liczba utrzymywatla sie na po-
ziomie 60 jednostek. Inne stanowisko zajela




Zesp6l malych brytyjskich kutréw torpedowych
CMB z okresu 1 wojny Swiatowe]

Wielka Brytania, ktéra gléwny nacisk polo-
zyla na rozwéj i doskonalenie uzbrojenia ku-
tréw, budujgc krétkie serie jednostek o réz-
nych wlasciwosciach morskich, traktujgc je
jako jednostki szkolne. Podobny poglad
utrzymywal sie takie w marynarce francus-
kiej, co bylo przejawem zadufania w mozli-
wosci przemysitu stoczniowego, ktéry w ra-

Radziecki kuter torpedowy Sz-4

zie konfliktu zbrojnego w bardzo krétkim
czasie bedzie w stanie podja¢ produkecje se-
ryjna.

Niemcy, ktére nie mogly mieé duzych jed-
nostek, prowadzily takie badania nad przy-
datnoscig kutra torpedowego w wojnie biys-
kawicznej. W wyniku takiej koncepcji zbu-
dowano liczne jednostki o dobrych wilasci-

Prototyp kutra torpedowego Dragonfly z torpe-
da zrzucang na burte (1905 r,)

Wioski kuter torpedowy MAS z kofica I wojny
Swiatowe]j

wosciach morskich i stosunkowo silnym
uzbrojeniu. Starano sie przy tym zachowaé
stosunek do jednostek brytyjskich jak 3:1,
co udawalo sie do 1939 r.

Dzialania w pierwszych latach II wojny
Swiatowej wykazaly fiasko brytyjsko-fran-
cuskich koncepcji, co powaznie odbilo sie na

dzialaniach kutréw torpedowych tych panstw.

Szczegblne klopoty wystapily w dziedzinie
produkcji silnikéw spalinowych, ktére do Wy~
buchu wojny sprowadzano z Wioch. Przemyst -
brytyjski dopiero w 1942 r. podjat wielko-
seryjng produkcje kutréw torpedowych po
zapewnieniu sobie dostaw silnikéw ze Sta-
now Zjednoczonych AP.

RADZIECKIE
KUTRY
TORPEDOWE

Rosja, ktéra byla kolebka kutra torpedowe-
g0, nie przywigzywala wiekszej wagi do tej
klasy okretéw i pierwsze kutry torpedowe,
jakie weszly w sklad floty wojennej, zbudo-
wane zostaly w stoczniach angielskich. Nie
odniosly one zadnych sukceséw podczas
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1 woiny S$wiatowej. Zwycigstwo Rewolucii
Pazdziernikowej i powstanie pierwszego kra-
ju rzadzonego przez robotnikéw i chlopbw
spowodowalo interwencjg panstw kapitali-
stycznych nie tylko na ladzie, ale takie i na
morzu.

Mioda Marynarka Radziecka posiadala w
swoim skladzie wiele okretow pochodzgcych
z bylej floty carskiej, jednak zabraklo w
niej kutréw torpedowych. Straty, jakie po-
niosta Flota Baltycka w wyniku dzialania
na Baltyku brytyjskich kutréw torpedowych
w lecie 1919 r., spowodowaly wzrost zainte-
resowania jednostkami tej klasy. Z pomys$l-
nych wyniké4w wspomnianego juz wspobidzia-
tania kutréw torpedowych z lotnictwem wy-
ciggnieto wiasciwe wnioski, lecz ich prak-
tyczne wykorzystanie nastapilo w ponad
dwadziescia lat poZniej.

Pierwsze kutry torpedowe, jakie weszly w
sklad Marynarki Wojennej ZSRR, byly zdo-
bycznymi jednostkami brytyjskimi typu
CMB. Jednostki te w ramach Marynarki Wo-
jennej ZSRR uzytkowane byly jako jednostki
szkolne i doswiadczalne. Na produkcjg no-
wych jednostek Marynarka Wojenna musia-
la poczekaé. Wojna domowa spowodowata
tak duze zniszczenia, iz pierwszoplanowym
zadaniem byla odbudowa potencjalu gospo-
darczego. Radziecka flota wojenna musiala
sie zadowolié¢ starymi jednostkami poddany-
mi doraznym remontom, ktére zapewnialy
ich zywotnosé.

Zwrotna datga w dziejach Marynarki Wo-
jennej ZSRR byt 181111025 r,, kiedy to Ra-
da Pracy i Obrony Republiki opracowala
piecioletni plan rozwoju przemysiu stocznio-
wego i floty. Plan zostal zatwierdzony 26 X1
1926 r. i obejmowal lata 1926/27—1930/31.
W ramach tego planu Marynarka Wojenna
miala otrzymaé: 12 okretdw podwodnych,
18 dozorowcoéw, 36 kutréw torpedowych. W
trakcie realizacji plan zostal poszerzony O
2 krazowniki i 4 niszczyciele.

Prace nad konstrukcjg kutra torpedowe-
go podjeto znacznie wczesniej. 5111923 r.
Wydziat Techniczny Giéwnego Zarzgdu Go-
spodarki Morskiej przy Narodowym Komisa-
. riacie do Spraw Morskich RSFR przekazal
do CAGI (Centralny Instytut Aero-hydrody-
namiczny) wytyczne, dotyczgce opracowania
projektu kutra torpedowego, dostosowanego
do transportu na pokladzie krazownikéw. W
maju 1925 r. prace projektowe podijat zes-
p6l konstrukcyiny kierowany przez A. N. Tu-
polewa. W sklad zespolu weszli: S. Czetwie-
rikow, N. Gribow, W. Petlakow, A. Archan-
gielskij, N. Niekrasow.

W skladzie zespolu znalazlo sie¢ wielu kon-
struktoréw, ktérych nazwiska na trwale we-
szty do historii, dzieki doskonalym konstruk-
cjom lotniczym. Taki dobér zespolu rzuto-
wal na kierunek prac projektowych, w kt6-
rych wykorzystano wiele elementéw zaczerp-
nietych z techniki lotniczej, a wigc: materiat
konstrukeyjny — duraluminium, silniki typu
lotniczego o duzej mocy i malej masie oraz
najwazniejszy element — aerodynamika kon-
strukeji zapewniajgca mate opory. Badania

modelowe przeprowadzane w basenie do-
swiadczalnym wykazaly, iz najwieksza pred-
kos¢ przy zalozonej mocy silnikédw uzyska
jednostka z dnem o jednostopniowym reda-
nie. Badania te potwierdzily takze wczes-
niejsze spostrzezenia konstruktoréw, dotycza-
ce malej dzielnosci morskiej ukladu z re-
danem. Stwierdzona wada nie wstrzymala
prac, bowiem z zalozenia jednostka miala byé
typem ,przybrzeinym”.

. Spore klopoty napotkal zespél w dziedzinie
silnikéw lotniczych o duzej mocy, kidre w
tym czasie nie byly produkowane w Zwigz-
ku Radzieckim. Postanowiono zastosowat sil-
niki Wright Cyclone o mocy 441 kW (600 KM)
importowane z zagranicy. Nie bylo to naj-
lepsze rozwigzanie, poniewaz uzaleznialo roz-
budowe floty od dostaw silnikéw. Kadlub
kutra wykonano w warsztatach CAGI, a wa-
ly i $ruby napedowe w leningradzkich za-
kladach Bolszewik. Budowe jednostki, ozna-
czonej symbolem ANT-3 i nazwanej Pier-
wieniec zakoniczono w marcu 1827 r. i w tym
miesigcu przetransportowano do Sewastopo-
la droga kolejows.

ANT-3 byl jednostka malg o wypornosci
801 t, uzbrojona w jedng torpedg kalibru
450 mm i dwa karabiny maszynowe kalibru
7,62 mm. Przewidywana zaloga — trzech lu-
dzi. Podczas préb jednostka wykazala zalo-
tone parametry, a w bezposrednim porbéwna-
niu z angielskim kutrem CMB okazala sie
szybsza i zwrotniejsza, usigpujgc mu Zza-
siegiem i uzbrojeniem. Z prébami Pierwienca
wigze sie ciekawy fakt. Podczas pierwszych
préb jednostka nie mogla przekroczyé pred-
koéci 36 km/h. Powiadomiony o tym fakcie
A. Tupolew przybyt do stoczni i po doklad-
nych ogledzinach jednostki kilkoma uderze-
niami miota zmienil kat ustawienia lopat
érub napedowych. W wyniku tego po spusz-
czeniu na wode jednostka osiggnela predkosé
90 km/h. Istotnym wnioskiem z préb bylo
stwierdzenie zbyt malej sztywnosci kadluba
i nie najlepsze rozmieszczenie silnikéw na-
pedowych oraz zbiornikéw paliwa. Opinia
wydana przez J. Szeltinga, kierownika komi-
sji Marynarki Wojennej, byla pozytywna
i zalecala przyjecie jednostki do produkeji
seryjnej. Pomimo pozytywnej opinii Wydzial
Techniczny GZGM zaméwit w CAGI nowy
kuter o lepszych parametrach technicznych

Czeéé dziobowa i érédokrecie kuira torpedowego
G-5 z serii prototypowe}
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Kutry torpedowe G-5 ze stanowiskami strze-
leckimi na nadbudéwce i w czefei rufowej

i silniejszym uzbrojeniu. Do pracy konstruk-
cyjnej zesp6l przystapit 18V 1928 r., a za-
konczyl ja 31X tego samego roku.

Nowa jednostka o oznaczeniu ANT-4 sta-
nowila powiekszenie ANT-3 o uzbrojeniu zlo-
zonym z dwu torped kalibru 450 mm i jed-
nym karabinie maszynowym kalibru 7,62 mm.
W poréwnaniu z ANT-3 wyporno$é ANT-4
wzrosia do 10 t. Jednostka prototypowa naz-
wana Tupolew zbudowana zostala w rekordo-
wo krétkim czasie dwéch miesiecy, dzieki
postawie kolektywu komsomolskiego zakla-
déw w Leningradzie. Komsomolcy nie ogra-
niczyli sie do Tupolewa, ale przystapili do
produkeji dalszych jednostek przed ukoncze-
niem oficjalnych préb.

ANT-4 byt nieco wolniejszy od ANT-3
i miat mniejszy zasieg, jednak pomimo tego
przewyzszal angielski CMB. Ocena przed-
stawiona przez Dowédce Sit Morskich Ra-
dzie Pracy i Obrony Republiki byla nastepu-
jgca: >

1) masa wilasna kutra 8,9 t w porébwnaniu
z masg projektowang 9,5 t;

2) predko$é maksymalna:

a) z jedng torpeda 98,156 km/h,
b) z dwiema torpedami 96,304 km/h,
c) bez torped 101,86 km/h;

3) sztywno$é kadluba wykonanego z du-
ralu — dobra;

4) dzielno$é morska — zadowalajaca;

3) Marynarka Wojenna zamawia do ba-
dan jeszcze jedng jednostke w CAGI
oraz pierwsza serie w stoczni w Lenin-
gradzie.

Zlozone przez Dowobdztwo Marynarki Wo-

jennej ZSRR w 1928 r. zaméwienie obejmo-
walo pierwotnie sze§é jednostek, a w koncu
roku zostalo zwiekszone do 24. W 1929 r.
stocznie mialy dostarczyé 18 sztuk, a pozo-
stale szes¢ w 1930 r. Projekt przewidywal
mozliwo$¢ transportu kutréw koleja, w wy-
niku czego wiegkszos¢é budowanych jednostek
zaopatrzono w specjalne uchwyty i zaczepy
dla diwigbw.

Pierwsze seryjne kutry torpedowe ANT-4
0 oznaczeniu Sz-4 dostarczono Flocie Baltyc-
kiej, w ramach ktérej utworzono 1 XI 1928 r.
dywizjon kutréw torpedowych. Na Baltyku
kutry Sz-4 wykazaly dobre wlasnosci mor-
skie, lecz jednocze$nie wylonila sie koniecz-
nos¢ dokonania wzmocnieha konstrukcji ka-
dluba, aby jednostki mozna bylo uzytkowaé
w okresie zimowym, kiedy byly one narazo-
ne na uszkodzenia spowodowane przez kre
lodowa. Jednostki takie o wzmocnionej kon-
strukcji kadiuba budowano dla potrzeb Floty
Baltyckiej w stoczniach Leningradu. Wzmoc-
nienie to spowodowalo nieznaczny wzrost
masy wilasnej, co zmniejszylo szybko$é ma-
ksymalng w poréwnaniu do jednostek budo-
wanych dla potrzeb Floty Czarnomorskiej.

Pierwszy rok eksploatacji kutréw Sz-4 wy-
kazal takze pewne ich wady, do ktérych na-
lezaly: slabsze uzbrojenie (gléwnie torpedo-
we) w poréwnaniu do. jednostek angielskich
i wiloskich., Torpedy kalibru 450 mm byly
znacznie mniej efektywne od torped kalibru
533 mm, ktére w koncu lat dwudziestych
stanowily podstawowe wyposazenie we wszy-
stkich marynarkach europejskich. Jednoczes-
nie z podjeciem budowy kutréw torpedowych
i tworzeniem ,sil moskitowych” opracowano
doktryne uzycia tych sil na akwenach zam-
knigtych, jakimi byly Baltyk i Morze Czar-
ne. W dokirynie tej duzy nacisk polozony
zostal na wspblprace z lotnictwem. wSily
moskitowe” stanowi¢ mialy orez obronny
bezposrednich granic morskich ZSRR.

NARODZINY
KUTRA TORPE-
DOWEGO G-5

Wzrost sily uzbrojenia kutréw torpedowych
pociggnal za sobag koniecznosé opracowania
nowej konstrukcji tego typu kutra. Nowa
jednostka o oznaczeniu G-5 zewnetrznie nie-
wiele réinila sig od Sz-4. Przy niewielkim
wzroscie wymiaréw geometrycznych wypor-
nosé wzrosta do 17,84 t, co pozwolilo na za-
budowanie dwu wyrzutni rufowych dla tor-
ped kalibru 533 mm oraz dodatkowego uzbro-
jenia w postaci czterech bomb glebinowych
oraz trzech min, przy tym samym uzbrojeniu
strzeleckim. Dzieki zastosowaniu dwu silni-
koéw lotniczych o mocy 735,75 kW (1000 KM),
jednostka G-5 osiagala predkosé 106,6 km/h
z pelnym uzbrojeniem, a bez uzbrojenia 120
km/h. Tak wiec kuter torpedowy typu G-5
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byl najszybszg jednostka tego typu na swie-
cie, o stosunkowo silnym uzbrojeniu. Tak
doskonale parametry uzyskano gléwnie dzie-
ki silnikom GAM-34F, bedacych adaptacja
silnikébw lotniczych. Kutry typu G-5 weszly
do produkeji w 1930 r. i byly produkowane
seryjnie do 1944 r. w kilku modyfikacjach
niewiele réznigcych sie zewnetrznie od jed-
nostki prototypowej.

W wyniku realizacji planéw rozbudowy
marynarki wojennej w latach 1933—37 stocz-
nie w Leningradzie i Sewastopolu zbudowa-
ty 176 kutréw G-5. Jednostki te weszly w
sklad Flot: Baltyckiej, Czarnomorskiej, Oce-
anu Spokojnego oraz Péinocnej.

Kuter G-5 nie stanowil zakonczenia linii
konstrukeyjnej zapoczgtkowanej przez A. Tu-
polewa. Na poczgtku lat trzydziestych N. Nie-
krasow opracowuje samodzielnie projekt ku-
tra oznaczonego symbolem G-6. Kuter ten
mial stanowié jednostke typu ,lider” dla dy-
wizjondbw kutréw G-5. Zewnetrznie byl to
powiekszony kuter G-5 o silnym uzbrojeniu
torpedowym, zlozonym z szesciu torped 'ka-
libru 533 mm, oraz artyleryjsko-strzeleckim,
zlozonym z jednego dzialka kalibru 45 mm
i pieciu karabinéw maszynowych kalibru
7,62 mm. Obok uzbrojenia torpedowo-artyle-
ryjskiego kuter G-6 mial byé uzbrojony w
24 bomby glebinowe i trzy miny morskie.
Jako napedu konstruktor postanowilt uzyé
szesciu silnikéw o mocy 6254 kW (850 KM)
kazdy. Jednostka prototypowa zbudowana zo-
stala w 1934 r. w warsztatach CAGI i pod-
dana wszechstronnym probom. Jednostka
okazala sie szybka, osiggala predkosé (00
km/h. Podczas ataku kuter G-6 mobgl ged-
noczeénie odda¢ salwe z trzech torped z wy-
rzutni rufowych nieruchomych oraz salwe z
trzech torped z wyrzutni ruchomej usta-
wionej nad wyrzutnig nieruchoms. Do siui-
by kuter G-6 wszed! oficjalnie 5 VII 1939 r.
jako jednostka ,lider” dla dywizjonéw ku-
tréw G-5.

W 1640 r. opracowano kolejny projekt ku-
tra ,lidera”, oznaczony symbolem G-8. Jedno-
stka ta byla poérednig pomiedzy kutrem G-5
a G-6 o uzbrojeniu zlozonym z trzech torped
kalibru 533 mm, trzech karabindéw maszyno-
wych kalibru 12,7 mm i trzydziestu bomb
glebinowych. Ponadto jednostka mogla zabie-
raé miny morskie. Przytoczone dane
0 uzbrojeniu kutra G-8 wskazuja, iz miala
to byé jednostka uniwersalna, mogagca spel-
niaé role scigacza okretéw podwodnych. Jed-
nostki typu G-8 nie weszly do masowej pro-
dukeji ze wzgleddw ekonomicznych. Z po-
dobnych tez wzgledéw wstrzymano w 1940 r.
budowe jednostek G-6. Ich koszt byl réwny
kosztowi budowy czterech kutréw G-5, co
zadecydowalo o pierwszenstwie budowy tych
ostatnich w obliczu narastajacego zagrozenia
ze strony Niemiec.

Kutry torpedowe G-5 przeszly moderniza-
cje w koncu lat trzydziestych, polegajaca
glébwnie na zastosowaniu doskonalszych jed-
nostek napedowych GAM-34FN o mocy
8829 kW (1200 KM). Po zastosowaniu tych
silnikbw predkosé kutrédw G-5 wynosila
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105,56 km/h, pomimo zainstalowania wzmoc-
nionego uzbrojenia strzeleckiego, zlozonego
z jednego lub dwbch ciezkich karabinéw ma-
szynowych kalibru 12,7 mm, oraz mozliwosci
zabierania trzech min morskich. W wyniku
kolejnej modernizacji silowni kutréw G-5
zainstalowano w nich po dwa silniki GAM-
-38FN o mocy 919,4 kW (1250 KM) kazdy.
Wzmocnienie uzbrojenia strzeleckiego bylo
wynikiem doswiadczen wyniesionych z woj-
ny domowej w Hiszpanii, w ktbérej po stro-
nie republikanskiej uczestniczyly kutry G-5.
W 1939 r. dowddztwo Marynarki Wojennej
zlozylo zamoéwienie w stoczni leningradzkiej
na opracowanie projektu nowego kutra
torpedowego o duzej dzielmosci morskiej,
wykonanego z mniej deficytowego materiatu,
jakim byt dural. Opracowano jednostke o
drewnianej konstrukeji kadiluba D-3. Mimo
mniejszej predkosci miala ona wiekszy zasieg
i dzielno$é morska przy podobnym uzbroje-
niu jak G-5. Te cechy zadecydowaly o wpro-
wadzeniu jej do produkcji seryinej, glownie
dla potrzeb Floty Pélnocnej i Floty Oceanu
Spokojnego. Zaletg kutréw D-3 bylo zasto-
sowanie zrzutni burtowych pozwalajgcych na
nadanie torpedzie predkosci poczatkowej
przynajmniej rownej predkosci okretu.
Wiasciwosci takiej nie posiadaly jednostki
typu G-5, ktére odpalaly torpedy w kierun-
ku przeciwnym wilasnemu ruchowi. Byly one
zdolne do wykonania ataku ‘torpedowego je-
dynie w pelnym biegu bez mozliwosci zmia-
ny kursu w kilka sekund po wystrzeleniu
torpedy, bowiem kuter moéglt zosta¢ storpe-
dowany wiasna torpeds. Bylo to wynikiem
zastosowania wyrzutni rufowych bardzo lek-
kich i prostych w konstrukeji.
Obok kutréw drewnianych typu D-3 opra-
cowano takie projekty i zbudowano jednost-
ki prototypowe o kadiubach stalowych SM-3

BRON MASZYNOWA KUTROW TORPEDOWYCH
G-5:

®

1 — lotniczy karabin maszynowy DA
kal. 7,62 mm, stosowany na kutrach
pierwszych serii; 2 — szybkostrzelny
lotniczy karabin maszynowy SzKAS
kal, 7,62 mm, uitywany na kutrach
torpedowych Floty Baltyckiej i Czar-
nomorskiej; 3 — wielkokalibrowy ka-
rabin maszynowy DSzK
kal. 12,7 mm na podsta-

wie obrotowej (wraz z

wkm DK kal. 12,7 mm, @
bedgcym = wczesniejsza
wersja, stanowil zasad-
nicze uzbrojenie strze-
leckie jednostek typu
G-5) _ (rys. M, Soroka)




i SM-4. Jednostki te o doskonalych wlasnos-
ciach morskich byly jednak zbyt powaolne,
jak na kutry torpedowe.

W chwili wybuchu wojny Zwigzek Radzlecki po-
siadal w skladzie:

— Floty Bailtyckiej — 79 kutréw torpedowych,

— Floty Czarnomorskiej — 87 kutréw torpedo-

wych,

— Floty Péinocne] — 14 kutréw torpedowych,

— Floty Oceanu Spokojnego — T9 kutrow torpe-

dowych.

Z ogolnej liczby 289 kutréw torpedowych, %07%;
stanowily kutry typu G-5. Tak wiec Marynarka
Wojenna ZSRR posiadala najliczniejszg flote ku-
tréw torpedowych na $Swiecie. Niestety, w ocenie
dowodztwa kutry torpedowe nie stanowily w peini
efektywnego oreza, a to z winy niedopracowania
broni torpedowej, kttrej poSwiecono zbyt maio
uwagi. Torpedy czesto zawodzily, nie trzymaly
kursu ani stabilnej gleboko$ci, Dopiero po rozpo-
czeciu dzialafn wojennych, w wyniku prac badaw-
czych, udalto sie usungé wady torped I wtedy ku-
try torpedowe pokazaly, iz sg groZnym orezem.

Z chwilg rozpoczecia dziatani wojennych stocznie
na Morzu Czarnym i Balityku nie wstrzymaly pro-
dukcji kutréw G-5, nawet Ww okresie blokady
i obletenia Leningradu czy Sewastopola. Produkcje
kutréw podjely takze zaklady potoZone za Uralem
1 stocznia we Wladywostoku, skad gotowe jednost-
ki dostarczone byly transportem kolejowym w re-
jon Morza Czarnego, Baltyku i Morza Poinocnego.
Przy tym kutry typu G-§5 zasilaly glownie Flote
Czarnomorsks i Baltycks, natomiast Flota Poinoc-
na otrzymywala nowe kutry typu D-3 oraz ,wy-
dzierzawione", budowane w stoczniach USA na po-
trzeby ZSRR, USA i Anglil.

W czasie dzialari wojennych, a zwlaszcza w pierw-
szym roku wojny kutry G-5 wykonywaly dziata-
nia przeznaczone dla jednostek innych typow, jak
tralowee lub kutry desantowe. Po wyposazeniu
w bomby glebinowe utywane byly jako Scigacze
okretébw podwodnych, weszly w sklad flot rzecz-
nych jako kutry artyleryjskie i od 1942 r. rakieto-
we. W 1944 r, na kilku kutrach G-5 Floty Czarno-
morskiej zainstalowano lgdowe wyrzutnie szynowe
pociskdw rakietowych, stynnych Katiusz. Tak wiec
kutry G-5 staly sie prekursorami kutréow rakieto-
wych. Ich dzialania skierowane byly nle tylko
przeciwko celom naziemnym, ale takze morskim.
Efektem tego bylo zatopienie w 1844 r. w rejonie
Sewastopola niemiecklego dozorowca.

Zakoficzenie II wojny $wiatowej nie oznaczalo
kofica kariery kutréw G-5. Braly one takie udzial
w woinle koreanskiej, efektywnie zwalczajac jed-
nostkl amerykarniskie. Stanowily takie wyposatenle
marynarki wojennej Chifiskiej Republiki Ludowe]
w latach 1946—853.

Jednostka wiee, ktbérej projekt mnarodzil sig
w 1928 r,, przetrwala w stuzble ponad dwadziescia
lat, nile uste;pujqc jakoscig konstrukcjom milod-
ngm. Do dzi§ zachowaly sie dwa egzemplarze ku-
trow G-5, stanowigce pomniki upamietniajace boha-
terstwo marynarzy radzieckich w latach II wojny
éwiatowej. Jeden z nich od 1949 r. stoi na nmabrzezu
Sewastopola, a drugi w Oczakowie.

TWORCA
KUTRA TORPE-
DOWEGO G-5

Andriej Nikolajewicz Tupolew urodzil sie
29X 1888 r. w Pustomasowie, w Tworskiej
Guberni. W 1908 r. wstapil do Moskiewskiej
Wyzszej Szkoly Technicznej (MWST), w kto-
rej w 1909 r. zetknal sie z kolem awiatorow.

Jego wyjatkowe zdolnosci techniczne zwré6-
cily uwage stynnego uczonego Mikolaja Zu-
kowskiego, profesora MWST. Tupolew zostaje
asystentem Zukowskiego i, po kroétkiej prak-

A, N, Tupolew — tworca kutra torpedowego G-5

tyce w zakladach Dux, podejmuje prace w
laboratorium aerodynamicznym MWST. W
ramach prac badawczych wspbluczestniczy
w konstruowaniu wodnosamolotéw, jak tez
w badaniach aerodynamicznych prototypéw
samolotéw wojskowych.

Zakonczony 11VI 1918 r. pierwszy samo-
dzielny projekt wodnosamolotu daje A. Tu-
polewowi dyplom inzyniera mechanika i stalte
stanowisko asystenta CAGI, zorganizowanym
przez M. Zukowskiego. 4 X 1918 r. A. Tupo-
lew zostaje wybrany na stanowisko zastep-
cy kierownika CAGI. Jednoczesnie otrzymu-
je polecenie organizacji centrum badan nad
slizgaczami. Pierwsze prace badawcze, ktoére

Zesp6l kutréw torpedowych G-5 w szyku czolo-
wym, widziany z lotu ptaka
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prowadzit sam M. Zukowski, pozwolily A. Tu-
polewowi na zebranie doswiadczen, przydat-
nych w latach péZniejszych.

W kwietniu 1919 r. A. Tupolew przystapitl
do opracowania projektu aerosan niezbed-
nych do komunikacji na bezdrozach Syberii.
Skonstruowane przez niego aerosanie weszly
do produkcji seryjnej i na diugie lata staly
sie wzorcem dla tego typu konstrukecji. Jed-
noczesnie pozwolily A. Tupolewowi na lep-
sze zapoznanie sie z technologia obrébki du-
raluminium, z ktérego sanie byly zbudowa-
ne. Material ten stal sie obiektem licznych
doswiadczen i w efekcie spowodowal, iz Tu-
polew jako pierwszy w ZSRR zbudowal z
niego samolot- oraz kuter torpedowsy.

Byl on nie tylko teoretykiem, ale prakty-
kiem aktywnie uczestniczagcym w budowie
zaprojektowanych przez siebie konstrukciji.

Po aerosaniach A. Tupolew przystgpil do
konstrukeji samolotu calkowicie metalowe-
g0 — ANT-1. Jego doskonale wilasnosci po-
ciggnely za sobg dalsze konstrukcje — ANT-2
i ANT-3. Samoloty wykonane z metalu wy-
przedzily znacznie prace innych konstrukto-
réw radzieckich, lecz ich masowe zastoso-
wanie napotkalo przeszkode trudng do po-
konania — brak odpowiednich silnikéw, kt6-
rych w tym czasie nie produkowano w ZSRR.
Sytuacja zmienila sie w 1924 r., kiedy zaku-
piono licencje na produkcje silnikéw lotni-
czych o duzej mocy. Odpowiedzig A. Tupo-
lewa byla doskonaia konstrukcja samolotu
bombowego TB-1, ktéry na dlugie lata stal
sie podstawowym sprzetem radzieckiego lot-
nictwa bombowego i dlugo nie mial sobie
rownych w konstrukcjach wysoko rozwinie-
tych panstw kapitalistycznych.

Wprowadzenie TB-1 (ANT-4) do produkcji
seryinej mialo takie spore znaczenie poli-
tyczne, poniewaz pozwolilo na uniezaleinie-
nie sie od licencji Junkersa. Samolot TB-1
stal sig pierwszym krokiem do sltawy A. Tu-
polewa jako konstruktora lotniczego.

Mniej znany jest fakt, iz A. Tupolew byl
takie konstruktorem doskonalego kutra tor-

pedowego, ktéry od 1928 r. byl podstawowym
sprzgtem ,sil moskitowych” Floty Radziec-
kiej i przy niewielkich modyfikacjach sta-
nowil podstawowy sprzet do poczatku lat
pigédziesigtych. O tym fakcie trzeba pamie-
ta¢, jakkolwiek nazwisko A. Tupolewa koja-
rzy si¢ glownie z konstrukcjami lotniczymi,
a nie morskimi.

General porucznik lotnictwa A. N. Tupo-
lew — laureat wielu nagréd, w tym nagro-
dy leninowskiej, Bohater Pracy Socjalistycz-
nej — zmart 23 XII 1972 r. w Moskwie.

OPIS KUTRA
TORPEDOWEGO
TYPU G-5

Kuter torpedowy typu G-5 zostal skon-
struowany jako jednostka przeznaczona do
przeprowadzania atakéw torpedowych na jed-
nostki przeciwnika na wodach przybrzeznych
i morzach zamknietych. Podstawowymi pod-
zespolami kutra G-5 sg: kadiub, mechaniz-
my napedowe, urzadzenia nawigacyine,
uzbrojenie artyleryjskie i torpedowe.

Kadlub kutra o ksztalcie ,,pantofelka” z po-
jedynczym redanem wykonano znang me-
todg tradycyjng — wregowo-podiuznicows
i pokryto blachg duralows. Kadlub podzie-
lono na cztery grodzie wodoszczelne, zapew-
niajgce niezatapialnoéé. Poszczegbélne grodzie
stanowily zarazem przedzialy, w ktorych
miescily sie: maszynownia, zbiorniki paliwa,
urzadzenia wyrzutni torpedowych, pomiesz-
czenie sanitarne. Nadbudéwka nawigacyjna
miescila stanowisko dowodzenia, radiostacje,
stanowisko strzeleckie i torpedowe. Ze
wzgledu na- specyficzng konstrukcje wyrzut-
ni torpedowych, usytuowanych w tylnej

Euter torpedowy G-5 o nazwie Moskowskij Riemielsnik; na nadbudéwce mial zainstalowana wyrzutnig
pociskéw rakietowych (niewidoczna na 2djeciu). Znane s réwniet jednostki tego typu o mianach:
Tambowskij Pionier,- Trudiaszczyjesia Artiome i Trudowych Riezierw

—
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Kapitan III r dwukrot-
ny Bohater Zwisgzku Ra-
dzieckiego, legendarny do-
wédea kutra torpedowego
Floty Péinocne] ZSRR —
A. O. Bzabalin

czesci kadiluba, maszynownia zostala umiesz-
czona w czesci przedniej.

Stanowisko dowodzenia znajdowalo sie w
przedniej czeSci nadbudéwki pokladowe].
Wyposazone bylo w zestaw najniezbedniej-
szych urzgdzen nawigacyjnych oraz celownik
torpedowy. Stanowisko sternika znajdowalo
si¢ we wnetrzu nadbudéwki i bylo catko-
wicie osloniete. Widocznosé do przodu i na
boki zapewnialy sternikowi okna,

Zesp6l napedowy stanowily, w zaleznodci od
roku produkcji jednostki, dwa silniki spali-
nowe chlodzone woda GAM-34 F o mocy
735,75 kW lub GAM-34 FN o mocy 8829 kW
albo tez GAM-38 FN o mocy 919 kW, ktére
za posrednictwem sprzegiet i przekladni na-
pedzaly dwie s$ruby czteropiatowe wykonane
z mosigdzu. Oméwione zespoly napedowe po-
zwalaly uzyskiwaé kutrom G-5 nastepujgce
szybkosci: 96,3 km/h, 105,56 km/h, 107,2 km/h.
Urzgdzenia nawigacyjne skladaly sie z kom-
pPasu magnetycznego, radiostacji nadawczo-
-odbiorczej, urzadzen do kontroli pracy sil-
nikéw. Niektére jednostki byly dodatkowo
wyposazone w - urzadzenia hydroakustyczne
oraz dalmierze do prowadzenia ognia rakie-
towego.

Wyposazenie elektryczne skladalo sie z dwu
pradnic, baterii akumulatoréw, reflektora sy-
gnalizacyjnego, syreny, swiatel pozycyjnych
i rozrusznikéw.

Uzbrojenie artyleryjskie skiadalo sie (w za-
leznoéci od serii) z jednego karabinu maszy-
nowego kalibru 7,62 mm lub jednego wielko-
. kalibrowego karabinu maszynowego DSzK
kalibru. 12,7 mm mocowanego na obrotnicy
typu lotniczego w tylnej czescei nadbudéwki
pokiadowej. Karabiny maszynowe byly przy-
stosowane do prowadzenia ognia przeciw ce-
lom powietrznym i morskim. Uzbrojenie to
zostalo wzmocnione przez dodanie drugiego
stanowiska strzeleckiego, wyposazonego w
karabin maszynowy kalibry 7,62 mm, lub
DSzK kalibru 12,7 mm. Drugie stanowisko
strzeleckie umieszczone bylo w przedniej
czgsci kadluba w specjalnym luku lub w tyl-
nej czgéci, za nadbudéwka nad wyrzutniami

Kuter torpedowy G-5 ustawiony na ladzie jako pomnik bojowe) slawy
jednostek chlubnie zapisanych w kronikach Wielkiej Wojny Narodowe)

torpedowymi. Drugi karabin umieszczony byt
takie na obrotnicy typu lotniczego.

W trakcie dzialan wojennych na kilku jed-
nostkach wprowadzono do$wiadczalnie dzia-
la bezodrzutowe kalibru 100 mm, lecz nie
zdaly one egzaminu. Ponadto od 1942 r. czesé
kuiréw wyposazono w szynowe wyrzutnie
niekierowanych pociskéw rakietowych kali-
bru 82 mm (M9) oraz 132 mm (M 13). Wy-
rzutnie umieszczano w przedniej czesci ka-
diuba w miejscu stanowiska strzeleckiego lub
czeSciej na nadbudéwece pokladowe] w jej
tylnej czesci. W obu przypadkach wyrzutnia
mogla prowadzié¢ ogien w dowolnym kierun-
ku. Jednostka wyposazona byla takze w ra-
kietnice do wystrzeliwania rakiet oswietlajg-
cych i sygnalizacyjnych.

Uzbrojenie torpedowe skladalo sie z dwu
torped parogazowych kalibru 533 mm, od-
palanych z wyrzutni rufowych za pomocg
sprezonego powietrza. Torpedy wystrzeliwane
byly do tylu i po zanurzeniu w wodzie po-
ruszaly sie w kierunku ruchu kutra torpe-
dowego. Rozwigzanie to wzorowane bylo na
systemie, jaki zastosowano na brytyjskich
jednostkach CMB w okresie I wojny $wia-
towej. Czesé kutréw G-5 wyposazona byla
takie w bomby glebinowe do zwalczanhia
okreiéw podwodnych, przy czym ich zrzut
odbywatl sie z wyrzutni torpedowych lub ze
specjalnych uchwytéw w tylnej czesci kadtuba,
Wyposaienie dodatkowe 'wiekszosci kutrow
G-5 stanowily standardowe agregaty dymo-
twoércze do stawiania zaston dymnych. Agre-
gaty umieszczone byly na kadlubie za nad-
budéwka. Obok agregatéw dymotwérezych
czgs¢ kutrédbw posiadala na rufie uchwyty do
Swiec dymnych. Na kutrach stosowanych do
operacji desantowych w czesci rufowej mo-
cowane byly specjalne relingi, chronigce
przewozony na pokladzie desant.

Dane techniczne kutra torpedowego G-5:

— diugosé — 20 m,

— szerokos$¢ — 3,5 m,

— zanurzenie — 0,6 m,

— pelna wypornoéé — 17 ton,

— zaloga — 6 ludzi.
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DZIALANIA

KUTROW

TORPEDOWYCH

G-5 W OKRESIE
I WOJNY

SWIATOWEJ

Wdzialaniach radzieckich kutréw torpedo-
wych mozna wyrbznié dwa okresy; pierwszy
obejmujacy 1941 r. i wiosne 1842 r, kiedy
to w wyniku przewagi wojsk niemieckich
Armia Radziecka zepchnieta zostala do de-
fensywy w rejonie Baltyku i na Krymie. W
okresie tym szybkie jednostki, w tym kutry
torpedowe, uzyte zostaly do dzialan desanto-
wych, pelnigc role szybkich transportowcow
malych oddzialéw piechoty morskiej, wyko-
nujacych odciazajace desanty na tyltach wro-
ga oraz biorac aktywny udzial w ewakuacji
jednostek radzieckich odcigtych na wyspach
lezacych w Zatoce Finskiej i Pélwyspie Han-
ko.

Na Morzu Czarnym, wobec braku przeciw-
nika (floty rumunska i bulgarska nie kwa-
pily sie do dzialan zaczepnych), kutry tor-
pedowe wykorzystywane byly jako jednostki
transportowe dowozace zaopatrzenie i sprzet
wojenny do oblezonego Sewastopola i Odes-
sy. Obok peinienia funkcji jednostek trans-
portowych kutry torpedowe braly takie
udziat w akcjach desantowych, przewozac
mate oddzialy na tyly wroga. Przykiadem
takiej akecji jest desant przeprowadzony w
nocy z 6 na 7XII1041 r. przez zespbt trzech
kutréw torpedowych w Eupatorii. Celem raj-
du bylo zniszczenie urzadzen portowych. Nie
zauwazone przez jednostki dozorowe kutry
weszly na duzej predkosci do portu, gdzie
wysadzily desant. Dzieki zaskoczeniu, w krot-
kim czasie marynarzom radzieckim udalo sig
zniszezy¢ urzgdzenia przeladunkowe oraz za-
topi¢ znajdujacy sie w porcie szkuner zaglo-
wy. Przy niewielkich stratach oddziat ra-
dziecki wycofal sie na kutry i bezpiecznie
powrocil do bazy.

Akeji takich przeprowadzono wiele, po-
przedzaty one wszystkie wigksze operacje de-
santowe na wybrzezach Krymu. Od wiosny
1942 r. na Morzu Czarnym pojawily sie jed-
nostki Kriegsmarine dostarczane droga lado-
wo-rzeczng przez Dunaj. Byly to w wiek-
szoci jednostki male, lecz w miare uplywu
czasu w stoczniach rumunskich i bulgar-
skich ruszyla produkcja jednostek wigkszych.
Pelng liczbe jednostek dostarczyli takie Wio-
si.
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W tej sytuacji przed radzieckg Flota Czar-
nomorska stanelo zadanie zwalczania jed-
nostek plywajgcych przeciwnika. Do roli tej
najlepiej nadawaly sie okrety podwodne
i kutry torpedowe. Wykorzystujac pewne po-
dobieAstwo kutréw G-5 do wioskich kutréw
MAS, radzieccy dowbdcy osiagngli znaczne
sukcesy, topiac przez zaskoczenie kilka jed-
nostek przeciwnika. Przykladowo 13 VI 1842r.
wtoski ,lilipuci” okret podwodny CB-5 wy-
chodzit z portu w Jalcie. Przechodzac linie
zapbr wejsciowych jego dowddca zauwazyl
dwie jednostki wchodzace na duzej predkos-
ci do portu. CB-5 zmienil kurs, dajac wolna
droge $cigaczom, i wtedy pierwszy z nich
przeslai reflektorem niezrozumialy sygnal.
Dowédeca jednostki wioskiej zwolnil, dokonu-
jac kolejnej zmiany kursu, tak iz CB-5 Zwro-
cil sie burta w strone nadplywajacych jed-
nostek. Wtedy pierwsza z nich odpalila dwie
celne torpedy, ktére zatopily wloski okret
podwodny. Tymczasem drugi z kutréw stor-
pedowal wychodzaca za okretem podwodnym
barke samobiezna, po czym oba kutry tor-
pedowe wycofaly sie na pelnej predkosci, za-
nim nieprzyjaciel zdazyt otworzy¢ ogien.

Poczawszy od 1943 r. sytuacja na Morzu
Czarnym ulegia istotnej zmianie. Strona ra-
dziecka uzyskala przewage w powieirzu, a w
wyniku przeprowadzonej ofensywy odcigto
na Krymie oddzialy niemieckie. Jedyna dro-
ga zaopatrzenia stald sie¢ droga morska, stad
dalsza aktywizacja jednostek Floty Czarno-
morskiej w zwalczaniu konwojéw niemiec-
kich.

Podobna sytuacja jak na Morzu Czarnym
zaistniata na Baltyku, gdzie jedyna baza Flo-
ty Baltyckiej pozostal Kronsztadi i Lenin-
grad. I tutaj, podobnie jak na Morzu Czar-
nym, dzialania floty ograniczaly sig do wy-
padéw na wody Zatoki Finskiej i atakowa-
niu jednostek transportowych. Dzialania te
prowadzone byly gloéwnie przez okrety pod-
wodne i kutry torpedowe. Efektem tych dzia-
laf bylo zatopienie okolo 30 jednostek prze-
ciwnika, przy czym wigkszo§¢é z nich przez
okrety podwodne. Kutry torpedowe, obok
dzialan na liniach komunikacyjnych w Za-
toce Finskiej, braly takze udzial w eskorto-
waniu okretéw podwodnych podczas forso-
wania Zatoki Finskiej oraz peinily role tra-
lowcdw, niszczacych miny magnetyczne za
pomocs zrzucanych do morza malych bomb
glebinowych. Dzigki duzej szybkosci kutry
G-5 mogly bezpiecznie oddala¢ siqgod miej-
sca wybuchu, nie narazajgc sig uszko-
dzenia. Metoda ta stosowana byla takie na
Morzu Czarnym.

Sytuacja ulegia zmianie dopiero w 1044 r.,
kiedy to w rejonie Baityku strona radziecka
przeszla do ofensywy, odcinajac silne zgru-
powania niemieckie w Kurlandii. Do akcji na
liniach zaopatrzenia Dowb6dztwo Radzieckie
skierowalo wszystkie posiadane na Baltyku
kutry torpedowe, w liczbie 78. Klopotliwy byl
ich maly zasieg i w praktyce do dzialan
ofensywnych zespoly kutréw torpedowych
przystapily po zdobyciu Tallina, dokgd prze-




niesiono baze z Wysp Moonsundzkich, prze-
suwajac ich zasieg z Zatoki Ryskiej do rejo-
nu Windawy i Lipawy.

Aby zapewnié¢ kutrom torpedowym oslone
powietrzna, zostaly wydzielone dwa pulki
mySliwskie, przy czym ustalono, iz ataki be-
da przeprowadzane' na wykryte uprzednio
konwoje niemieckie. Dalsze rozszerzenie za-
siggu dzialania kutréw torpedowych uzyska-
no po zdobyciu Klajpedy. Stad kutry torpe-
dowe mogly dzialaé w Zatoce Gdanskiej
i przy Pélwyspie Helskim. Tak wiec kutry
G-5 wzigly aktywny udzial w walkach o pol-
skie wybrzeze. Pierwsze 14 kutréw G-5, ope-
rujacych z Kilajpedy, spowodowalo panike
w dowédztwie niemieckim, bowiem dzialajgce
z zaskoczenia, powodowaly duze straty w
jednostkach konwojéw zaopatrujacych odcie-
te garnizony w Lipawie i Kurlandii. W wy-
niku dzialan kutréw torpedowvych w lutym
1845 r. Niemcy stracili 6 jednostek transpor-
towych i eskortowych.

Wzmozone dzialanie lotnictwa niemieckiego
przeciw bazie kutréw spowodowalo zatopie-
nie dwu jednostek przy znacznych stratach
strony niemieckiej. Widzac nieoplacalnosé ta-
kiej akcji Niemecy zaminowali podejscia do
Klajpedy. Pola minowe nie odstraszyly ma-
rynarzy radzieckich, ktérzy az dziesieciokrot-
nie wychodzili z Klajpedy przez pola mino-
we, topigc dalsze jednostki 0 wypornosci oko-
1o 900 ton. Nie bylo to wiele, ale przyczynilo
sig do dezorganizacji dostaw do Lipawy. Naj-
wigksze jednak sukcesy odniosly radzieckie
kutry torpedowe przy Pélwyspie Helskim, po
ich przebazowaniu 101V 1945 r. do Nowego
Portu. W wyniku dzialad na redzie Helu naj-
wigkszy sukces odniési dowodzony przez leijt.
Korotkiewicza kuter G-5, ktéry w nocy z 15
na 16 kwietnia uszkodzil niemiecki niszczy-
ciel Z-34, eliminujgc go z dalszej walki. Nie
byt to jedyny sukces, jaki osiggaly kutry
G-5 na wodach Zatoki Gdanskiej. Mozna by
o ich dzialaniach napisaé obszerna ksiazke.

Koniezac opis kilku wybranych akecji na
Baliyku, trzeba stwierdzié, ze ostatnia ope-
racja, jakg przeprowadzala Marynarka Ra-
dziecka — desant na Borholm — odbyla sie
réwniez przy udziale kutréw G-5, bedacych

jednostkami transportowymi desantu koman-
doséw piechoty morskiej.

Najwieksze sukcesy zanotowaly na swoim
koncie kutry torpedowe wchodzgce w sklad
Floty Pé6inocnej. Spowodowane to bylo spe-
cyfikg dzialan wojennych na Dalekiej P6o-
cy oraz wyjgtkowo korzystnymi warunkami
brzegowymi. Dzialania kutréw torpedowych
skierowane byly gléwnie przeciw liniom ko-
munikacyjnym przeciwnika w rejonach Kir-
kenes, Petsamo oraz na Morzu Barentsa. Na
trwale weszly do historii nazwiska legendar-
nych dowédeéw kutréw torpedowych: dwu-
krotnego Bohatera Zwigzku Radzieckiego
lejt. E. A. Szabalina, lejt. J. A. Nikitina, kpt.
3 rangi J.G.Cholina, kpt. A.J. Jefimowa.
Lacznie kutry torpedowe Floty Péinocnej za-
topily ponad 40 jednostek wroga o Wypor-
nosci ponad 200 000 ton. Niestety trudno jest
ustali¢ procent, jaki przypada na kutry typu
G-5, bowiem w skladzie floty péinocnej
wigkszos$¢ jednostek stanowily kutry wigksze
typu D.

Po przystapieniu przez ZSRR do wojny
przeciw Japonii, kutry torpedowe Floty Ocea-
nu Spokojnego odniosty takze spore sukcesy,
topigc migdzy innymi na redzie portu Seisin
7 statkéw transportowych. Nalezy tu dodaé,
iz atak przeprowadzit zespél zlozony z szes-
ciu kutréw. Podobny sukces osiggnal zespél
ziozony z trzech kutréw, ktéry zatopit czte-
ry japonskie transportowce bez strat wias-
nych.

Podsumowujac sukcesy i niepowodzenia,
jakie przypadly kutrom torpedowym w dzia-
laniach II wojny Swiatowej, niewatpliwa jest
przewaga akcji zakonczonych sukcesem. Jest
to wynikiem wtasnosci kutra torpedowego —
malej, szybkiej jednostki ofensywnej zdol-
nej do wykonywania réznorodnych dzialan
i co najwazniejsze, do stawienia czola zZnacz-
nie silniejszemu przeciwnikowi. Efektywnosdé
dzialania kutra torpedowego znacznie wzrosta
po wypracowaniu taktyki wspéldzialania z
lotnictwem. Stad tez we wszystkich liczg-
cych sig flotach wojennych, nie wylgczajae
Marynarki Wojennej PRL, wystgpujg zespoly
kutréw torpedowych i ich nastepcéw kutrow
rakietowych.

Kuter torpedowy Ludowej Marynarki NRD typu ILTIS — przykiad wspblczesnego zastosowania charak-
dla G-5 systemu odpalania torped w kierunka rufy

terystycznego




Sylwetki kutréw torpedowych
G-5 3 poczatkowych serii pro-
duk‘:ivc nych (od goéry): Przed-
el pierwszej serii jed-
nostek, nieznacznie régmiacych
‘'sie od poprzedniego typu Sz-4
(kuter prototypowy uzbrojony
Tt w km DA kal. 7,62 mm,
a kolejne — w wkm DK kal.
12,7 mm).

Zmodernizowany kuter z tej same] serii, dysponujaecy uz
i km SzKAS kal. 7,62 mm, Reprezentant nastepnej serii,
ksztalt nadbudéwki (jedno stanowisko strzeleckiej

DANE RADZIECKICH KUTROW TORPEDOWYCH Z LAT 192745

brojeniem zlotonym z wkm DSzK kal. 12,7 mm
zapoczatkowujace] os

tatecznie uformowany

(rys. M. Soroka)

Typ kutra
Parametry Jednostka

ANT-3 Sz-4 G-5 G5 G2 D-3
Diugoéé m 17,33 16,82 19,8 36,53 24,15 21,1*
Szerokoéé m 3,33 3,33 3,33 6,6 3,78 3,96%
Zanurzenie m 0,9 0,81 1,24 1,93 131 _ 1,65*
Wypornosé t 8,91 10,0 17,84 86,0 31,26 35,7
Liczba i moc silnikéw kw 414,45 23 414,45 %7358 8(625,4 4x735,8 3%625,4
Predkosé maks km/h 100,0 93,52 96,3 92,2 59,3 59,3
Zasieg plywania km 630 556 407 806 648 657

_| Uszbrojenie:

— torpedy szt. 1 2 - - 6 3 : 2
kalibru mm 450 450 533 533 533 533
— dzialka sz, — — — 1 — 1o*

kalibru mm — — —_ 45 _ 200
— karabiny maszynowe szt. 2 1 2 5 3 2(4)%*
kalibru mm 7,62 7,62 12,7 7,62 12,7 12,7
— bomby glgbinowe szt, —_ —_ 4 24 30 12
— miny szt 2 2 3 Vs 3 =
Zaloga lads=i 3 5 6 30 10 9
e Aaktd 2k tki D-3 T w'

* Podane wymiary w/g danych ”"’:!J
jednostek D-3, przekazanych Mar
no wymiary nastgpujgce:

22,5%4,1%2,1 m.

P

= Wojen 1ej PRL, uzyska-

byly w jedno dziaiko lub

.

| S e




r {

SWARIANTY TYPU G5

A N/ e
Yy v
I/ 3
o A




zl 10,—

WYI!ZIITNIA TORPEDOWA HUTIIA G5

1 2 3 4 5 6




